JAIME,

LA REUNION ESTA CONFIRMADA PARA EL LUNES A LAS 11:30.

ESTARA PRESENTE EL CONSEJO METROPOLITANO DE LOS DUENOS DE
MICROBUSES, ENCABEZADOS POR HERANE.

CON NUMERDOS ROMANDS SE INDICAN LOS PRINCIPALES
PLANTEAMIENTOS DE LOS DUENOS DE MICROS.

1. Lo acusan de monopdlico;

2. el certificado que entregan las plantas revisoras no es
aceptado por carabineros.

El sistema de revisiones actual es el siguiente:

Las micros deben ser sometidas a control de gases cada tres meses.
Ademas son objeto de una revision tecnica general cada seis meses.

Si aprueban dicha revision obtienen un certificado que 1o acredita. De 1o
contario son retenidas y no pueden circular.

1. Larealizacion de estos examenes esté confiada a dos plantas revisoras
una revisa a 1as micros cuyas patentes terminan en numero par y la otra a
los impares. En esto consiste el caracter monopdlico que 108 micreros
denuncian. En el pasado (varios afios atras) hubo libertad para efectuar Ia
revision en cualquier planta autorizada, 1as que proliferaron.

Se reemplazo por un sistema monopdlico pues, en la practica, las plantas
revisoras “competian” entre si por atraer a las micros bajando las
exigencias de revision o simplemente entregando el certificado -sin
revisar nada- previo pago de un “precio razonable”. 'Los controles deben
ser_monopolicos”, es la sentencia de Carlos Silva (ex ministro) en ia
materia.

2. El certificado que entrega la planta revisora no es aceptado por
carbineros cuando estos, en virtud de exdmenes con sus propios equipos o
al "ojimetro”, consideran que la micro es contaminante. La detienen y
retiran de circulacion en el acto.

Los micreros sostienen que el certificado debe tener valor ante
carabineros. De lo contrario el sistema de revisiones carece de sentido.
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Il. Proponen fijar parque de microbuses en Sentiago.

Actuaimente en Santiago hay 12.000 micros. Proponen que se f1)e en esa
cantidad e; humero total de micros u que se reconozce a las micros
actuales - y a sus duefios- una especie de derecho adquirido sobre esns
12.000 cupos. Asi, 1a Unica manera de entrar al negocio seria comprar una
de las actuales micros - y con ello el cupo.

Niegan que esto pueda ser monopdlico o contrario a las leyes del mercado

Se fundan en que en Santiago ya hay muchas micros, por tanto hay que
cerrar el mercado.

I1l. Piden intervenir en proceso de fijacidn de recorridos.

Dicen que el sistema de libertad de recorridos es la causa del caos. Hay
que fijarlos y quieren tener facultades para intervenir en ello.

No requiere comentarios.

Las medidas indicedas en los puntos 2, 3 y 4, configuran un sistema
grotescamente monopdlico que estoy seguro no es necesario explicartelo
Si bien es efectivo que el parque de micros estd “sobredimensionado” no se
justifica darle a los micreros el "dominio” del transporte de pasajeros Lo
mismo cabe decir de la determinacion de los recorridos.

En opinidn de Carlos Silva la regulacion del parque de micros o de los
recorridos en forma directa, ya sea por la autoridad o por un grupo, es una
solucidn que distorsiona el mercado y se presta para abusos. La regulacion

debe hacerse en forma indirecta, mediante sistemas objetivos (Licitacion
de calles , peajes etc.)

V. Oposicién o sistema de licitaciones de calles.

Sostienen que vulnera la soberania nacional, pues se habre la puerta a que
conglomerados extranjeros administren el derecho a circular por 1as calies
del pais, cobrando 1o que quieran, etc.

El sistema de licitaciones es en opinién de Carlos Silva el mas “seguro” Si
bfen el proyecto actual del gobierno consagra este sistema en terminos
algo vagos y amplios, 1o que en si es iguaimente peligroso, un sistema
justo de licitaciones constituye 1la mejor manera de regular

apropiademente el trénsito y enfrentar el problemes de la congestion
vehiculer.




VYIl. Criticon sistema de retiro de maquinas.

Las nueves disposiciones fijan en 15 afios la edad maxima de las micros
circulantes. Se ha establecido un sistema progresivo para el retiro de las
méquinas de mas de 15 afios. Los duefios de micros quieren que se vuelva
al limite de 20 afios.

El retiro de magquinas se indemnizaréa de 1a siguiente manere:

- o los duefios de maquinas afio 68 y 69 se les pagard une indemnizacion
(ellos 1a consideran expropiacidn) segin la tasacidn del vehiculo efectuads
por el Ministerio de transportes, con un tope de hasta $ 1.200.000.- Dicen
que en la practica se sabe que les van a pagar unos $ 600.000 (que es el
avaluo fiscal del vehiculo), 1o que estd muy por debajo del precio de
mercado de los vehiculos.

- 8 los duefios de maquinas afios 70, 71 y 72 se les pagars una
indemnizacidn de 400.000 pesos y se les da también la oportunidad de usar
1as méquinas por otros dos afios en provincias.

Exigen que 1a indemnizacidn sea de 2.5 veces el avalUo del vehiculo, mas
50 UF y que el Estado asuma el pago de 1as indemnizaciones por despido de
10s choferes que tendréan que ser despedidos.

Proponen alternativamente que se les dejea ellos comprar las micros
(actuaimente estéd previsto transformarias en chatarra), lo que se
financiaria con el pago de una, cantidad adicional de dinero junto al
permiso de circulacidn del préximo afio. (Esto les permitiria venderias en
el exterior).

VIl. Denuncian importacién desde argentina de miles de maguinas
altamente contaminantes.

Existe en Argentina un stock de 7.000 micros, afio 1990, nuevas, cuys
circulacidn en Argentina fue prohibida por rezones que no es del caso
anumerar. No obstante ser maquinas nuevas son altamente contaminantes,
pues la tecnologia utilizada en la fabricacién de los motores es la misma
de hace 40 afios. Por esta razon, sumada a 1a prohibicidon que las afecta en
Argentina, son muy barates y se las estd importando a Chile. Tan
contaminantes son que muchas de ellas no han aprobado la revision de
gases Yy se encuentran detenidas .. por ahora. En la importacion de estos
vehiculos esta involucrado un hijo de Krauss -prueba de que hay un
“negociado” segun los duefios de micros.




